VSeobecny celkovy rozbor mimoFadnych udalosti v provozu SLZ - ULLa za rok
2003

(Tento tiskovy materiél pochéazi z informaci zpracovanych LAA CV'R)

Motto:
"Pokud by existoval dostatecny respekt k létani, nechybéla sebekazen a lcta ke zdravi a zivotu, mozna
by zUstala tato rubrika prazdna.”

Uvodem par é€isel a informaci
V provozu aerodynamicky fizenych letadel eviduje LAA CR ke dni 21. 12. 2003 celkem 39
mimoradnych udalosti. Z téchto udalosti je 22 zafazeno jako nehody a 17 do kategorie incidentd.

Okolnosti, které se podilely na vzniku jednotlivych udalosti jsou patrné z grafu. K nékterym
jednotlivym je v3ak potFebné se vyjadFit podrobnéji.

Z celkového poctu mimoradnych udalosti doslo pfi tfech nehodach ke smrtelnym zranénim. Pfi jedné
nehodé byly usmrceny obé osoby na palubé a ve zbylych dvou pfipadech zahynula vZdy jedna osoba -
jednou to byl pilot a jednou druhé osoba na palubé, ktera se na letu aktivné nepodilela.

Zbytecna smrt - dan nekazni a alkoholu
U dvou z téchto nejtragictéjSich nehod bylo, podobné jako v minulosti, spolecnym jmenovatelem

PR

V obou pfipadech je podle soudu LAA zjevné, Ze pilot chtél demonstrovat svoje "letecké uméni". V
obou téchto pripadech vsak doslo také k tomu, Ze druha osoba, ktera do kokpitu nastoupila s absolutni
divérou k pilotovi, pfisla pri takové zbytecné exhibici o Zivot. NedodrZzeni minimalni vysky ale v obou
pripadech nebylo jedinym porusenim pravidel ze strany pilota. Pfislo se na to, Ze oba piloti byli pfi
kritickém letu ovlivnéni alkoholem. V jedné zpravé se uvadi konkrétni Cislo 0,78g/kg a druha zprava
uvadi, Ze: "Pilot nastoupil ke kritickému letu ve stavu ovlivnéni alkoholem takového stupné, ktery
vylucoval bezpe&né pilotovat jakékoliv letadlo nebo sportovni létajici zafizeni." Z pohledu odbornikd, a
s ohledem na vy$e uvedené skutecnosti, je na téchto udalostech nejvice zarazejici, ze piloti nebyli "ryzi
amatéfi". Jeden je profesionalni pilot s naletem nékolik tisic hodin a druhy letecky Iékafr.

Jak jste pripraveni na vysazeni motoru?
V jednom z prfipadd, pfi kterém prisel pilot o Zivot, §lo o vynucené pfistani do terénu po vysazeni
motoru.

Z vysledkl dosavadniho Setfeni vyplyva, ze smrtelné zranéni pilota bylo vyznamné ovlivnéno i tim, Ze
nebyl - z neznamych pficin - pfipoutan ramenimi bezpecnostnimi pasy, i kdyz je mél k dispozici (druha
osoba na palubé, ktera byla pfipoutana radné, utrpéla u této nehody "jen" lehké zranéni). Dal3im
faktorem, ktery zfejmé nepriznivé ovlivnil nasledky nehody, bylo vysunuti podvozku. Letoun byl totiz
vybaven zasouvacim podvozkem a Gvahy odbornik( v tomto konkrétnim pfipadé& vedou k tomu, Ze
vysouvani podvozku v posledni chvili ovlivnilo vlastnosti letounu, nartst odporu a z toho plynouci
ztratu rychlosti. Za Gvahu také stoji zhodnoceni, zdali by nebylo vhodnéjsi do problematického terénu
podvozek vibec nevysouvat a pfistavat "na bricho".

Také druhou nejcéastéjsi okolnosti, spojenou se statistikou incidentd, je vysazeni motoru.
Stale bychom méli mit v8ichni na paméti, Ze SLZ jsou tim, €im jsou, pravé i z diivodu ceny
pouzivanych necertifikovanych pohonnych jednotek, resp. motoru.

Jak vyplyva z fotodokumentace vé&tsiny incidentl, na jejichz po¢atku bylo fedeni situace po vysazeni
motoru, nemél pilot zpravidla na vybér kvalitnéjsi plochu, nebo vybral plochu, na které se nedalo
poskozeni stroje zabranit. M&li bychom si uv&domovat, 7e k vysazeni motoru dojit mdze. Na tento fakt



musime byt pfipraveni a vhodnou plochu musime mit stale v dosahu. Zaroven bychom méli byt tak
vysoko, abychom méli i dost ¢asu na provedeni dobrého rozpoctu a samotného pristani (byt nizko nad
velkym lesem Ci oranici je trvaly predpoklad k nehodé Ci incidentu). K zajimavostem patfi také to, ze
jeden z pFipad( vysazeni motoru byl zplsoben zamrznutim karburatoru.

A jesté jednou pFilis nizko!
Kromé dvou vySe uvedenych nehod s nejhorsimi nasledky byla jesté minimalné jedna z celkového
vycCtu charakterizovana nedodrzenim minimalni vysky letu.

Pfi této nehodé doslo k téZzkym zranénim obou osob na palubé. Pilot s pasazérem letéli do prostoru
rekreaéni chaty pasazéra a tam provadéli sestupné zatacky az do vyse korun stromd kolem chat. V
rozborech zavéreéné zpravy této udalosti se uvadi: "Pilot i pfes dlouhodobou ¢&innost s rlznymi druhy
letount (kluzaky, ULLt) a pres pravidelny a dostateny nalet hodin, porusil minimalni povolenou vysku
letu aZ do vysky velice nebezpecné pro lIétani a soucasné se dostatecné nevénoval pilotazi pfi
provadéni zamysleného manévru."

Incidenty. Co vy na to, pani instruktofi?

Mezi nej¢astéjsi jednoznacné pficiny vzniku nehod a incidentd (ve vétsi mife incidentd, protoze
nasledky téchto udalosti nejsou tak katastrofalni) patfi, podobné jako v pfedchazejicich obdobich,
chybna technika pilotaze pfi pfistani a opravé odskoku.

Tento problém je FeSen pfi vSech rozborech, presto jej musime znovu zminit. PFi¢inu chybné techniky
pilotaze a pfipadnych "odskok(" je tfeba hledat a odstrafiovat jiz daleko dfive, neZ dojde k samotnému
kontaktu se zemi. Jak uz bylo mnohokrate konstatovano, je chybné pfistani zpravidla aZ disledkem
chyb predchéazejicich. Chybou, ktera je na samém pocatku problému, je Spatny - dlouhy rozpocet.
Naslednou chybou je "tlaceni" letounu k zemi pod strmym Ghlem a z toho plynouci zvySovani
sestupové rychlosti (napf. pouzitim skluzu by se efekt dostavil a rychlost by nemusela byt tak vysoka).
V dlsledku dlouhého rozpo&tu nebo vysoké rychlosti (zpravidla ale obojiho) se misto planovaného
dosednuti rychle ocitne za zady pilota a ten ztraci trpélivost. A problém je tady. Kdyz uz pilot
nezareaguje drive, je nutné rychle vyhodnotit, co s tim. Jedno fe3eni je opakovat - v pfipadé, Ze uz
vlivem dlouhého rozpoctu nema zadny prostor (ale to by mél po nasledném pfristani kazdopadné
vyhledat instruktora, aby s nim proved! opakovani nacviku letu po okruhu a zejména rozpo&td). Druhé
a standardni reseni takové situace je to, Ze nesmi dojit ke "ztvrdnuti" pilota, ale ani k opa¢nému jevu
tzv. "rozpumpovani" fidici paky. Pfesnou a jemnou praci s podélnym Fizenim (zastavenim, event.
primérenym povolenim, a opétovnym postupnym dotahovanim) musi pilot docilit stavu, kdy se letadlo
opét zastavi ve vydrzi nad zemi a tam postupnym zvy3ovanim Uhlu ndbéhu dochazi k vytraceni
rychlosti a prosedani letounu z malé vysky. V&echny ostatni zpUsoby Feseni zpravidla kon¢i vétsim ¢
mensim poskozenim podvozku a zaroven v této statistice.

Chybuje se i na zemi
Ke tfem incidentdm dos$lo pfi pojizdéni na zemi a nutno dodat, Ze takové udalosti jsou v praxi

nejzbytecnéjsi, a to i s ohledem na skutecnost, Ze ve dvou pfipadech byl na palubé instruktor a ani on
nedokazal nasledkdm zabranit.

V jednom z t&chto pfipadl doslo dokonce ke zmé&né sméru pojizdéjiciho letadla o 90 stupfit z
plvodniho sméru a k jeho vjeti do prostoru hangaru a po$kozeni letounu stojiciho uvnitt.

Nékdy je horko Vam, jindy letadlm
Minimalné u dvou pfipadd nehod ULLa sehréla svou roli pfi jejich vzniku vysoké teplota ovzdusi v
letnim obdobi.



Vlastnosti a vykony letadel se posuzuji ke standardnim hodnotam MSA, ve kterych je definovana
teplota na 15°C. Vy33i teplota atmosféry nema vliv jen na teploty motord, jak by se mohlo laikovi
zdat, ale nepfiznivé ovliviiuje zejména vykony letadel. U zminénych dvou pFipadd se toto projevilo ve
sniZzeni stoupavosti. Pilot prosté musi brat ohled i na tyto skutec¢nosti.

VSechny vy3e uvedené okolnosti spojené se vznikem nehody ¢i incidentu patfi jednoznac¢né do
kompetence pilotnich rozhodnuti. Nerovnosti na vzletové a pfistavaci draze uz mezi né sice nepatfi, ale
pilot je musi vzit také v Givahu. Nerovna nebo nekvalitni plocha je uvedena jako spolupdsobici ptitina u
osmi a v jednom pfipadé jako hlavni pri¢ina udalosti.

Ne jenom létat, ale i kontrolovat a ... technickou stranku Iétani nepodcenovat
TFA z udalosti maji ve svych pricinach uvedeny technicky stav stroje.

V jednom piipadé doslo k poskozeni vrtule v disledku jejiho namontovani na motor bez reduktoru, co?
bylo v rozporu s priruckou vrtule, kterd pozadovala montaz pouze na motory s reduktorem. Reduktor
je zpravidla jedinym konstrukénim prvkem pohonné jednotky zajistujicim tlumeni torznich kmitd.
Vrtule, ktera neni konstruovana a odzkousena odolavat nadmérnému zatizeni tohoto typu se na
motorech bez reduktoru prosté pouzivat nesmi.

K jednomu pfipadu technického problému doslo po nadmérném zatizeni podvozku vlivem chybného
pristani na vysoké rychlosti, odskokim a intenzivnimu brzdé&ni. V tomto ptipadé se zjistilo, ze uchyceni
podvozku bylo uvolnéno. O tom, zda by k jeho poskozeni mohlo dojit i v pfipadé spravného dotazeni,
je obtizné spekulovat. Jeden incident ULLa byl zplsoben nedostateénym zalaminovanim pouzdra pro
uchyceni podvozku prototypového kompozitového letounu. Jak vyplyva z rozboru technickych pFicin, je
potieba vénovat zvy3enou pozornost podvozkflm letadel, jelikoz jsou tyto vzhledem k zatizeni na
nerovnych travnatych letistich a v mnoha pfipadech i vlivem pfistani na vyssich rychlostech nadmérné
zatézovany.

1. Dlilezité okolnosti mimoFadnych udalosti ULLa

Poznamka: cisla neodpovidaji poctu udalosti - okolnosti nejsou pficiny a na mnoha udalostech se
podilelo vice okolnosti (vysazeni motoru nelze navic

povazovat za pricinu, ale za predpoklad. 1) Diilezité okolnosti mimoradnych udalosti ULLa

pocatek problému vysazeni motoru - 13 12
chybna technika pilotaze pfi pfistani eventuelné
opravé odskoku - 10

chybna technika pilotaze pfi vzletu - 3
nedodrzeni minimalni vysky letu - 2

kratky rozpocet pFi standardnim pristani - ploché
priblizeni - 1 LA 3
nedostate¢na uroven kvality plochy - letisté - 9

. sou v B potdtek problému vysazeni motoru
velka rychlost pojizdeni - 2 = chybn4 technika pilotaZe pii pristani eventuelng
namraza difuzéru karburatoru - 1 opravé odskoku
chybny rozpocet pfi nouzovém pristani - 1 chybna technika pilotaZe pfi valetu
nedodrzeni minimaini vysky letu
® ritky rozpodet pii standardnim pistani
= ploché pfiblizeni
ztrata orientace - poskozeni pfi bezpecnostnim = nedostatetna uroven kvality plochy - letisté
pristani - 1 = velka rychlost pojizdéni
ndmraza difuzéru karburatoru
= chybny rozpodet pii nouzovem pristani
B Spatny zasah instruktora pfi pojizdéni
chyby v rozhodnuti a technice pilotdZe za letu
| zirdta orientace poSkozeni pfi bezpeénostnim pistani
® technicke nedostatky |etounu

$patny zasah instruktora pfi pojizdéni - 1
chyby v rozhodnuti a technice pilotaze za letu - 3

technické nedostatky letounu - 3



2. Kvalifikace piloté pFi mimoFadnych udalostech ULLa

bez jakékoliv letecké kvalifikace - 1
Zak ve vycviku - 2 2) Kvalifikace pilotd pfi mimoFdnyeh udlostech ULLa
pilot ULLa - 19

instruktor - 6

pilot kluzakd - 7
soukromy pilot letount - 3
obchodni pilot - 1
dopravni pilot - 1

O bez jakekoliv letecke kvalifikace
B Zk ve vycviku

O pilot ULLa

O instruktor

® pilot kluzéki

B soukromy pilot letound

®m obchodni pilot

O dopravni pilot

3. Poskozeni ULLa pFi mimoFadnych udalostech d) Poskozeni ULLa pri mimoradnych udalostech
K

zni¢eno - 7

hodné poskozeno - 6
stfedné poskozeno - 8
malé poskozeni - 16

m zniteno

m hodné podkozeno
o stiedné poskozeno
0 malé poskozeni

4) Zraneéni osob pri vddlostech ULLa
7

4. Zranéni osob pFi udalostech ULLa

28 udalosti bez zranéni

4 osoby smrtelné zranéni (pri tfech nehodach)
5 osob téZce zranéno

7 osob lehce zranéno

B udalosti bez zranéni
® osoby smrtelné zranéni (pfi tfech nehodach)
O psob téice zranéno

osob lehce zranéno



