TISKOVA KONFERENCE

Z tiskové konference:

zleva Jifi SUTTNER - manazer LS TOM AIR, Jifi KOUBIK - Feditel spravy ULL LAA CR, Jifi SCHMITZER
- herec, para3utista, pilot a MUDr. Roman LANZENDORF - instruktor LS TOM AIR

Hodnoceni ¢innosti Letecké Skoly TOM AIR za obdobi roku 2001 a za 1. Ctvrtleti roku 2002

1. LIDE
ROK 2001 1. ¢tvrtleti 2002
InstruktoFi 6 6
z toho Zen o 0]
Piloti 40 48
z toho zen 1 2
Zaci 8 16

z toho zZzen 1 1



2. TECHNIKA

ROK 2001 1. étvrtleti 2002
2X 2X
Letadla
EV 97-EUROSTAR EV 97-EUROSTAR
. . . . OK GUR 11 OK GUR 11
Imatrikulacni oznaceni
OK GUR 22 OK GUR 22
Celkovy nalet hodin 536 hodin 02 min. 170 hodin 13 min
Celkovy pocet startl 2920 420

V roce 2001 zahdjila na letisti Letkov u Plzné svoji €innost soukroma letecka skola
ultralehkého létani TOM AIR. Jejim nejvétSim pFispévkem k rozvoji letecké €innosti na
letisti Aeroklubu CR v Letkové se stala pFedevsim nova kvalitni letecka technika
pFedstavovana letadly typu EV 97 Eurostar a dale také strhujici aktivita, pracovni, letecké
a vycvikové nasazeni vedeni, instruktor(, pilot i zakd letecké Skoly TOM AIR. Letecka
Skola se technikou i personalné velmi snadno a rychle zaclenila do Zivota Aeroklubu. Majitel LS,
instruktori a v&tsina pilotl byla jiz v té dobé ¢leny AK Letkov nebo ¢leny klubu ultralehkého létani pfi
aeroklubu na Letkové.

V pribéhu kratkého €¢asu bylo mozné pozorovat vyznamnou zménu v hodnoceni a pFistupu
k ultralehkému létani nejen u Fady pilotd letadel této kategorie, ale i mnohych drzitel
licence soukromého pilota i vy33ich pilotnich opravnéni. Také navstévnici letisté, at jiz laicka
nebo odborna verejnost, ale i nékteri zastupci médii, velmi rychle zaregistrovali vyskyt nové
techniky a nezridka se stavalo, Ze praveé Letecka $kola TOM AIR a jeji letadla byla cilem vikendovych
vyletd jednotlivel i celych rodin. V pribé&hu roku také pomé&rné rychle narlstala zakladna pilott
letadel EV 97 Eurostar, ktefi se na n& preskolovali. Pomalejsi byl tehdy pfijem novych zaku. Tato
situace se vsak jiz koncem loriského roku pocala vyrazné ménit, stejné jako planovana vycvikova

a ekonomicka strategie letecké skoly, kterd v té dobé vyzadovala vybudovani silné zakladny pilotd -
uzivatell letadel EV 97 Eurostar. Dnes je jiz v pIném proudu pfijem a vycvik novych 7zakl
ultralehkého létani.

Letadla typové fady EV 97 Eurostar Ceské provenience svoji konstrukci, pouzitymi materialy,
vynikajici ovladatelnosti, vykony, letovymi vlastnostmi, dostateCnym komfortem, spektrem
ovladacich prvkd a predeviim vysokym bezpelnostnim standardem, nabidla zcela nové moznosti

v ultralenkém létani, provozovaném na letisti Plzen — Letkov. Toto konstatovani doklada
napfFiklad (do té doby na letisti Letkov v ultralehkém Iétani nebyvaly) letovy vykon, ktery v roce
2001 dosahla dvouélenna posadka letounu EV 97 Eurostar, ve slozeni Tomas VRBSKY a
MUDr. Roman LANZENDORF, a to letem na trase Letkov — Lo3inj v Chorvatsku a zpét. Tyto
moznosti jsou, mimo jiz shora uvedenych technickych skutec¢nosti, podminény také cestovni
rychlosti letadla, jeho dostupem, nadrzemi o objemu 100 litri pohonnych hmot (BA Natural

95) a prflmérnou spotfebou pohonnych hmot, ktera se pohybuje mezi 12 — 14 litry na letovou
hodinu.

Jak bylo jiz zminéno, v lonském roce se prioritou letecké Skoly stalo vytvoreni zakladny
pilotd, ktefi teprve po preskoleni ziskali opravnéni k letecké cinnosti na téchto novych typech
ultralehkych letadel, tedy poté, co se seznamili s letounem, jeho vlastnostmi, vykony a odlétali
povinné preskolovaci Glohy. Ze strany majitele letecké 3koly se jednalo se o nezbytny krok,
nebot silna a stabilni pilotni zakladna a intenzivni vyuZivani letecké techniky pat¥i

k zakladnim atributim ekonomické existence letecké 3koly. Naplfiovani tohoto cile si vyzadalo
i nutny Cas, a to na Ukor zahajeni zakladniho — zakovského vycviku. Proto teprve koncem roku
2001 probéhlo pFijimani novych zaka, ktefi ihned zahajili vycvikovou Cinnost. Mnozi z nich do té
doby nikdy nelétali. Jejich pocet dosahl cCisla 8. Jiz v 1. ¢tvrtleti leto3niho roku je v3ak

v evidenci letecké $kolyl16 zaka zakladniho vycviku pilota ultralehkych letadel, coZ potvrzuje
nejen zménu filozofie uplatfiované v roce 2001, ale také zahajeni napliiovani hlavniho cile letecké
3koly, kterym je vycvik zakd ultralehkého létani. Tato skutecnost, diky dobré organizaci vycviku,
nenarusuje vyuzivani letadel pdvodni a plynule se rozristajici zakladnou pilotd, z nichz mnozi l1étaji



velmi intenzivné. Cinnost letecké Skoly dale v Cislech dokladaji tabulky prezentované v Gvodu tohoto
hodnoceni.

Vysledky lorfiského roku povazuje vedeni LS za velmi dobré. K jejich dosaZeni pfispéla i skute¢nost,
Ze instruktoFi, piloti a Zaci TOM AIRu létali prakticky nepretrzité, tedy i v zimnich
podminkéach, kdy byly personalem letecké skoly za pomoci ¢lent a techniky aeroklubu upraveny
pojizdéci a vzletové a pristavaci drahy na letisti Plzen — Letkov a také plné vyuZita moznost
dostatec¢ného temperovani kabiny Eurostaru, kterou fada ultralehkych letadel zatim nedisponuje.
Technicka dokonalost, kvalita letadel, péce o né a pripravenost personalu umoznila Iétani i za teplot
pod bodem mrazu. To, za jakych provoznich podminek jsme v zimé 2001/2002 létali, dokladaji také
fotografie a texty na nasich internetovych strankach. Vysledky loRského roku v3ak mohly byt
jesté lepsi, kdyby pocet letovych dnié nesnizily nepFiznivé meteorologické podminky

a také kdyby nedo$lo k omezeni letecké ¢innosti v Ceské republice naFizenim o zakazu
letli, vydanym v reakci na situaci vzniklou po teroristickych tGtocich proti USA.

Naopak k dosazenym vysledklim a intenzité nadeho leteckého a vycvikového provozu prispéla
spolupréace s Aeroklubem PlzeR — Letkov (vé&t§ina nasich pilotd jsou Cleny AK Plzen - Letkov)

a velmi vyznamné také spolupréace s Fizenim letového provozu armady CR, dispecerskym
pracovistém v Linich, které nam poskytovalo cenné provoznl informace a velmi vstficné a bez
problemu koordinovalo nasi ¢innost s ostatnim provozem v fizeném okrsku Ietlste Liné. Soucasné
musime vyzdvihnout oporu ultralehkého a dalSiho amatérskeho létani v Ceskeé republice,
Leteckou Amatérskou Asociaci €R, ktera v ramci svych kompetenci zastfeSuje vymezené letecké
sportovni aktivity a jejiz pfedstavitelé a Cinovnici pro nas znamenaji garanci dal$iho rozvoje Ceského
amatérského létani. V souladu se svymi kompetencemi a stanovami LAA CR sdruzuje zajemce

a priznivce o rekreacni a sportovni Iétani a haji a prosazuje jejich zajmy. Diky své aktivni éinnosti
vytvari podminky pro sportovni a rekreaéni létani svych &lend, pro zajisténi reprezentace CR

a propaguje a popularizuje rekreacCni a sportovnl Iétani. V téchto slovech je obsaZzeno obrovské usili,
které LAA CR ¢eskym nadsenclm o létani vénuje. Asociaci pat¥i za tuto praci nase upFimné
podékovani.

Od pocatku letosniho roku se €innost Letecké Skoly TOM AIR nadale zintenzivnila. Zvysil se
pocet zakl zakladniho vycviku na 16 a neustale se zvy3uje i hodinovy nalet. | kdyz zdaleka
nemUzeme hovofit o zahajeni hlavni ¢asti sezény,odlétali jsme letos jiz pfes 170 hodin. Nadale
pokracuje nejen vycvik se stavajicimi zaky, ale i vybér novych zaka a také pFiprava stavajici
baze pilotli na hlavni €ast sezény (spodiva v opakovani dilezitych praktickych tloh v l1étani, napt.
nacviku startu a pfistani, feeni mimoradnych pfipadl za letu, nacviku nouzovych pfistani atd.).
Probiha také skoleni pilotll a zakl, v ramci kterého instruktofi prednaseji letecké predpisy,
meteorologii, navigaci, aerodynamiku, mechaniku letu, stavbu letadel, letecké pristroje, motory

a vrtule a leteckou frazeologii. Nedilnou sou&asti téchto seminafd je vyména zkuenosti a poznatkl
z praktického létani. Velky vyznam je pFikladan rozboru mimoradnych leteckych udalosti a nehod
a obecné otazkam bezpecnosti pfi Iétani i chovani kolem letadel na zemi. Bezpecnost osob,
majetku a samotného letového provozu jsou prioritami Letecké Skoly TOM AIR.

Programové priority a cile Letecké Skoly TOM AIR pro rok 2002
1. Dalsi vybér a pFijem zaka do zakladniho vycviku piloté ULLa.

Za timto uc¢elem jsou pro zajemce o létani v nasi LS vytvoreny zajimavé podminky, a to nejen
ekonomické, ale zejména organizacni a technické. Nasi Zaci létaji na jednéch z nejlepsich a také
nejdrazsich ultralehkych letadel v Evropé, leteckou ¢innost ¢innost si organizuji podle svého volného
Casu, letecka Skola jim zajisti letadlo a instruktora prakticky kdykoli v tydnu, v dobé od vychodu do
zapadu slunce, pokud jsou dodrzeny dalsi predpisy a spinény meteorologické limity, pficemz cena
kurzu ani za téchto okolnosti nevybocuje z celorepublikového prflméru takto technicky vybavenych
a podobné organizovanych leteckych $kol. Cena kurzu je smluvni a v zakladu zahrnuje 20 hodin
praktického pilotniho vycviku a 42 hodin teorie. Je preferovan individualni ptistup instruktort k
zaklm i pilotdm a vétsina konzultaci probih& pouze mezi 24kem a instruktorem, bez pfitomnosti tfeti
osoby, tedy jsou zohlednény veskeré nezbytné vyukové atributy, které zajistuji nezbytnou kvalitu
pripravy zaka.

PFi vybéru zakl se chce letecka 3kola v leto3nim roce vice zaméFovat na zenskou
populaci,a to s ohledem na jeji dosavadni nizké zastoupeni v zakladné pilotl a zaku LS (viz
tabulky) a ve snaze podpofit a rozvinout Zzenské Iétani pfi Klubu ultralehkého Iétani, plsobiciho na
letiSti Plzen - Letkov.



2. VytvoFeni podminek pro rozvoj sportovniho a rekrea€niho Iétani stavajici zakladny
pilotd.

Za timto ucelem vedeni letecké $koly nadale zdokonaluje organizaci a koordinaci vycvikové Cinnosti
7ak{ a letecké ¢innosti pilotd, vénuje zvy$enou pozornost piipravé techniky a zvysuje kvalitu
predletovych a poletovych prohlidek techniky, pficemz pfipadné zjisténé zavady okamzité
odstrafiuje, aby bylo mozné zajistit dostupnost letecké techniky co nejvétsimu pocétu zajemcl z fad
pilotd. Pilotdm je poskytovana moznost vyuzit k pfedletové a naviga¢ni pFipravé bezplatnych
konzultaci s instruktory.

3. Dosazeni dalsich letovych vykont, jakymi byl napF. let do Chorvatska v roce
2001 a pokracovani ve zdokonalovaci pFipravé pilotl k témto vykonam.

4. Zajisténi vysokého stupné bezpecnosti a ekonomiky provozu.

5. Rozvoj a zkvalitRovani dalsi spoluprace se subjekty, které prispivaji ke zvyseni kvality
i kvantity nasi letecké €innosti

6. Popularizace a medializace letecké ¢innosti obecné a rozvoj spoluprace se viemi médii,
ktera projevuji zajem o informace z letecké €innosti, a to s cilem pravdivéva objektivné
informovat vefejnost o tradici, vyvoji, souc€asnosti a budoucnosti Iétani v CR

a dosahovanych vysledcich.

7. ZaméFeni pozornosti LS pFi vybéru uchazeéd o kurz na zajemce o leteckou €innost z Fad
mladeze, s cilem nabidnout jim aktivity patfici do oblasti zdravého zplisobu Zivota

a smysluplného vyuziti volného €asu, s jednoznacénym a vefFejnym odmitnutim socialné
patologickych jevi jako je kriminalita, toxikomanie a dal3i, které jsou pro leteckou €innost
naprosto nepfFipustné. V této souvislosti jsme se rozhodli zabezpedit Castéjsi kontakt
mladych lidi s letitém, leteckou 3kolou a piloty, a to formou "Leteckych dn@", "Dni
otevienych dveFi'" tematickych navstév v ramci obecné nebo specialni vyuky na zakladnich
Skolach, ucilistich a stfednich $kolach a podobné.

8. Pokusime se pro nase aktivity ziskat podporu sponzori, nadaci, grantli, abychom mohli
nadale zvysovat kvalitu nasi €¢innosti a ziskavat pro ni nové zajemce.

Zpréavu o ¢innosti LS TOM AIR za rok 2001
a o programovych zamérech pro rok 2002 vypracoval:

JiFi Suttner
manazer letecké Skoly

schvalil:
Tomas Vrbsky
majitel LS TOM AIR



